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БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


США 
Эксплуатация разведывательного самолета Локхид 0-2 


ВВС США приняли решение о продлении 
срока эксплуатации разведывательных самолетов 
Локхид 0-2, которые предполагалось заменить раз- 
ведывательными БПЛА КО-4 «Глобал Хоук», до 
2025 г. Планируется модернизация их целевого и ра- 
диосвязного оборудования. 

Самолетами 0-2 в настоящее время вооруже- | ` | с 
на 5-я разведывательная АЭ, дислоцированная на г=2: х Ы РА Е. 
а/б «Бил» (шт. Калифорния). Подразделение эска- Рис. 1. Регламентные работы на самолете Локхид 0-2 — 
дрильи на ротационной основе размещено в Респу- «Дрэгон Леди» ( а/б «Осан») 
блике Корея, на а/б «Осан» (рис. 1). Как правило, 
сюда на двухмесячный срок направляют трех летчиков самолетов 0-2. Такой срок командировки об- 
условлен графиком наземных тренировок летчиков, которые возможно проводить только на а/б «Бил», 
где экипажи самолетов (7-2 выполняют, в основном, учебно-тренировочные задания. 

С а/б «Осан» самолеты летают на выполнение реальных боевых задач. Полеты в воздушном про- 
странстве Корейского полуострова считаются достаточно сложными, так как высокая турбулентность 
атмосферы практически исключает выполнение полета в режиме планирования при отказе двигателя. 
Атмосферные условия для выполнения полетов в окрестностях а/б «Бил» являются более комфортными. 
В число задач, выполняемых экипажами самолетов 0-2 с а/б «Осан» входит проверка информации, полу- 
ченных от разведывательных источников, в том числе спутников; особое значение придается постоянно- 
му отслеживанию изменения ситуации на Корейском полуострове. Продолжительность разведыватель- 
ного полета в среднем составляет от одного до четырех часов. 





© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского (ЦАГИ), 2017 


2— № 25 (3017) — 19 июня 2017 г. 


Летчики, выполняющие высотные полеты на самолетах 07-2, про- 
ходят специальную психологическую подготовку. Полеты выполняют- 
ся в снабженных гермошлемами скафандрах оранжевого цвета(рис. 2). 
За час до полета летчика переводят на дыхание чистым кислородом с 
целью полностью вывести из его крови водород. Место в кабине само- 
лета летчик занимает за 30 мин до взлета. 

Самолет 0-2 летчики описывают, как «очень сложный в пилоти- 
ровании, с ограниченным диапазоном режимов полета и не прощаю- 
щий ошибок в технике пилотирования». Кроме того, пилотирование 
самолета имеет свои особенности на разных высотах и сильно зави- 





Рис. 2. Летчик в кабине самолета 7-2 в .. 
не сит от полетной нагрузки. На малых высотах полностью заправлен- 


ный самолет обладает небольшой скороподъемностью, но на больших 
высотах его скороподъемность существенно возрастает. Маневренность самолета на больших высотах 
летчики оценивают, как «хорошую». Запасы устойчивости относительно трех осей самолета сильно от- 
личаются, из-за чего возникают сложности при выполнении посадки. Самолет интенсивно отзывается на 





дачу РУС в канале тангажа, но медленно реагирует на отклонение элеронов. Один из летчиков сравнил 
пилотирование самолета 0-2 с управлением тяжелым грузовиком, протекторы колес которого полностью 
стерты. Реакция самолета в канале крена наступает спустя несколько секунд после отклонения элеронов. 
Управляемость самолета также зависит от силы и направления ветра. 


(№ 25/3017, 19.06.2017) Сота Ашсгай, № У1/2017, р. 52 – 57 
Реф. М. В. Никольский 


США 
Истребители-бомбардировщики Боинг Е-15Е 


Первый серийный истребитель-бомбарди- 
ровщик МакДоннел Дуглас Е-15Е «Страйк Игл» 
(с/н 86-0183, рис. 1) выполнил свой первый полет 11 
декабря 1986 г. 

В ВВС США самолеты Е-15Е пришли на сме- 
ву Е а м Рис. 1. Прототип истребителя МакДоннел Дуглас (Боинг) 
Дуглас Е-4 «Фантом» и Дженерал Дайнэмикс Е-111 ГОИ, 

«Аардварк». Работы по перспективному многоцеле- 

вому самолету начались в США в первой половине 1980-х годов и велись на конкурсной основе. Конку- 
рентом самолета Е-15Е являлся ЛА Дженерал Дайнемикс Е-16Х1; в демонстрационный вариант самолета 
Е-15Е был модернизирован двухместный УБС Е-15В (с/н 71-0291). Победителем конкурса в 1984 г. офици- 
ально был объявлен самолет Е-15Е. В 1988 г. первые серийные самолеты Е-15Е поступили на вооружение 
461-й истребительной тренировочной эскадрильи 405-го тактического тренировочного авиакрыла, дисло- 
цированного на а/б «Люк» (шт. Аризона). Первую строевую часть, 336-ю ТИАЭ (а/6 «Сеймур-Джонсон», 
шт. Северная Каролина) 4-го ТИАКР, перевооружили самолетами Е-15Е в конце 1988 — начале 1989 гг. 
В августе 1990 г., перед началом операции «Буря в Пустыне», 12 самолетов Е-15Е были передислоцирова- 
ны с а/б «Сеймур-Джонсон» на а/б «Тамрэйт» в Омане, а затем на а/б «Аль-Хардж» в Саудовской Аравии, 
куда также перебазировали самолеты Е-15Е из 335-й ТИАЭ. К началу операции «Буря в Пустыне» (17 
января 1991 г.) на ТВД было сосредоточено 48 самолетов Е-15Е. Из-за нехватки контейнеров ПАМТІКМ с 
прицельно-навигационной аппаратурой на начальном этапе военной кампании против Ирака самолеты Е- 
15Е использовали, главным образом, свободнопадающие бомбы. Бомбометание выполнялось по данным 
бортовых РЛС АМ/АРО-70. К числу наиболее приоритетных заданий, выполняемых экипажами самоле- 
тов Е-15Е, относились поиск и уничтожение мобильных установок БР «Скад» и бронетехники. Самолет 
Е-15Е из 335-й ТИАЭ одержал единственную победу в воздушном бою, сбив 14 февраля 1991 г. огнем 
бортовой пушки САП-10 иракский вертолет Ми-24. 

Операция «Буря в Пустыне» стала первым случаем использования самолетов Е-15Е в боевых услови- 
ях. С 1991 г. истребители-бомбардировщики принимали участие в боевых действиях на Ближнем Восто- 
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ке практически непрерывно. По данным МО США, 
только в рамках операции «Инхерент Резолв» про- 
тив Сирии и Ирака до 2 декабря 2016 г. авиация сил 
коалиции нанесла 16 592 удара по наземным целям. 
Самолетами Е-15Е уничтожены в общей сложности 
31 900 целей, принадлежавших ИГИЛ. Первым са- 
молетом Е-15Е, налет которого превысил 12 тыс. ч, 
стал истребитель-бомбардировщик с/н 89-0487 из 
335-й экспедиционной ИАЭ 380-го экспедиционно- 
го АКР, задействованного в операции «Инхерент 
Резолв». Самолет Е-15Е (с/н 89-0487, рис. 2) прини- 
мал участие в операции «Буря в Пустыне» и еще в 16 
боевых операциях. Боевой налет самолета состав- 
ляет 9500 ч, с этого истребителя-бомбардировщика 
сброшено более 2000 бомб разного типа и калибра. рис. 3. Перспективное развитие самолета Е-15Е — «Айуапсей 

Самолет Е-15Е до сих пор остается уникаль- Е-15» (компьютерная графика) 
ным авиационным комплексом ВВС США, сочетая качества ударного самолета и самолета ведения воз- 
душных боев. Хотя ВВС США так и не выполнили в полном объеме программу по закупке 236 самолетов 
Е-15Е, общий объем производства удалось повысить за счет экспортных заказов. Иностранные покупате- 
ли продолжают проявлять интерес к усовершенствованному варианту самолета «Айуапсеа Е-15» (рис. 3). 

Состоящие на вооружении ВВС США самолеты Е-15Е неоднократно модернизировались, последней 
стала программа по совершенствованию бортовой РЛС ВМР (Кадаг Модеги1тайоп Ргоогат). 

В рамках программы КМР контракт на сумму 238 млн долл. был заключен с фирмой «Боинг» в 
октябре 2008 г. Программа предусматривала оснащение самолетов Е-15Е новым РЛС с АФАР Рейтеон 
АМ/АРО-82. Опытный самолет Е-15Е с РЛС АМАРС-82 выполнил свой первый полет в январе 2011 г. Са- 
молеты Е-15Е с новой РЛС были переданы в 366-е ИАКР (а/б «Маунтин-Хоум», шт. Айдахо) в июне 2014г. 
РЛС АМАРС-82 планируется установить на 217 самолетах Е-15Е, состоящих на вооружении ВВС США. 
Замена РЛС АМ/АРО-70 на РЛС АМАРО-82 выполняется в местах дислокации самолетов специалистами 
ВВС США и фирмы «Боинг». Замена РЛС на одном самолете занимает 70 рабочих дней, одновременно 
работы ведутся на четырех самолетах. Модернизация РЛС по программе В МР является частью модер- 
низационного комплекта «Ѕиќе 7Е», в рамках которого в СУВ самолета также интегрируется УР класса 
«воздух — воздух» АІМ-1200 АМКААМ. 

В перспективе самолеты Е-15Е планируется модернизировать по стандарту «Зице 8Е», установив 
новые главную БЦВМ АРСР П и вычислитель СУВ, позволяющий использовать УР класса «воздух — 
воздух» АІМ-9Х и КАБ малого диаметра СВО-53/В. Вариант модернизации «Зи[е 9», начало реализации 
которого намечено на 2018 г., предполагает усовершенствование РЛС, установку нового МФИ в кабине 
оператора вооружения и обновление ПО. 

Свой первый полет самолет Е-15Е с новым индикатором в кабине оператора вооружения выполнил 
в июле 2016 г. Бомбы малого диаметра были впервые сброшены с самолета Е-15Е в июле 2012 г. Ведутся 
работы по интеграции в СУВ самолета Е-15Е КР ТАЗ ЗМ. Летные испытания самолета Е-15Е в качестве 
носителя КР ЈАЅЅМ были начаты на полигоне «Тонопа» летом 2015 г. Боеприпас ЈАЅЅМ (рис. 4) пред- 
ставляет собой малозаметную тактическую дозвуковую КР нового поколения. Принятие на вооружение 
тактической ядерной КР ЛАЗЗМ запланировано на начало 2020-х годов. Самолеты Е-15Е планируется 
эксплуатировать в ВВС США до 2035 – 2040 гг. 

На начало 2017 г. самолеты Е-15Е состояли на вооружении 15 эскадрилий ВВС США, дислоцирован- 
ных на а/б: «Маунтин-Хоум», шт. Айдахо (две эскадрильи); «Неллис», шт. Невада (две); «Сеймур-Джон- 
сон», шт. Северная Каролина (пять), «Эглин», шт. Флорида (три), «Лэйкенхит», Великобритания (две). На 
а/б «Маунтин-Хоум» в 1992 г. впервые в ВВС США было сформировано смешанное авиакрыло в составе 
эскадрилий, вооруженных самолетами Е-15С, Е-15Е, Е-16С, В-1В и самолетов-заправщиков. Однако концеп- 
ция смешанного авиакрыла себя не оправдала и данное авиакрыло было расформировано. Тем не менее, 
дислоцированные на а/б «Маунтин-Хоум» эскадрильи самолетов Е-15Е (389-я и 391-я) на учениях доста- 
точно регулярно отрабатывают совместные действия с самолетами других типов, в том числе со штурмо- 
виками А-10, истребителями Е-15 и Е-16, а также с самолетами РЭБ ВМС США ЕА-18С «Граулер». Боль- 
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шое внимание уделяется отработке взаимодействия 
самолетов Е-15Е с истребителями пятого поколения 
Е-22 и Е-35. Так, в декабре 2016 г. 18 самолетов Е-15Е 
из 391-й ИАЭ приняли участие в учениях «Чекерд 
Флэг 17-1» на а/б «Тиндалл» (шт. Флорида), целью 
которых являлась проверка совместных действий 
самолетов четвертого поколения Е-15Е и Е-16СМ из 55-й эскадрильи (а/б «Шо», шт. Южная Каролина) с 
истребителями пятого поколения Е-22 и Е-35. 


(№ 25/3017, 19.06.2017) Сота Ашсгай, П1/2017, р. 36 — 51 
Реф. М. В. Никольский 





Рис. 4. Тактическая КР Локхид Мартин ЈАЅЅМ (рисунок) 


США 
Штурмовики Фэрчайлд Рипаблик А-10 


Начиная с 2013 г. командование ВВС США 
предпринимает попытки провести решение о сня- 
тии с вооружения штурмовиков Фэрчайлд Рипаблик 
А-10 «Тандерболт» П, однако до сих пор законодате- 
лям удавалось блокировать данную рекомендацию. 
По состоянию на первую половину 2017 г. на воору- 
жении 17-и подразделений и частей ВВС, Резервного 
командования ВВС и авиации Национальной гвар- 
дии США состояли примерно 280 самолетов А-10. 
Штурмовики останутся на вооружении, согласно 
текущим планам, минимум до 2021 г. 

Первый из двух прототипов штурмовика ҮА-10 
выполнил свой первый полет в мае 1972 г. Всего по- 
строено 713 штурмовиков А-10, последний из них 
передан заказчику в 1984 г. Модернизация самоле- 
та началась в 1980 г. с оснащения его инерциальной 
навигационной системой. В 1991 г. ВВС США по- 
лучили первые самолеты А-10А, доработанные по 
программе ГАЗТЕ (Гоу Абое Ѕаѓеѓу апа Тагоейпо 
Епћапсетепё. Модернизации подверглись система управления вооружением и автопилот, что значительно 
повысило эффективность применения вооружения по наземным целям в полете на малых высотах. К сере- 
дине 1990-х годов кабины 370 штурмовиков А-10 были модернизированы под использование летчиками оч- 
ков ночного видения, а в 1999 г. на самолетах начали монтировать приемники спутниковой навигационной 
системы ОРЗ. В 2007 г. начались работы по модернизации 100 штурмовиков авиации Национальной гвардии 
до уровня А-10А+. На самолете А-10А+ вместо ЭЛТ индикатора установлен цветной многофункциональ- 
ный ЖК индикатор большего размера, смонтирована аппаратура обмена информацией ЗАШГ, (Ѕ1џабопа] 
Аугагепез$ Оаёа ГлиК), а также обеспечено использование подвесного контейнера целеуказания АМ/ААО-28 
ИТЕМПУО АТ. Летные испытания штурмовика А-10А+ начались в ноябре 2007г., а в середине 2008 г. ЛА 
этого типа были впервые переброшены в Афганистан. 

Штурмовик А-10А (рис. 1) с самого начала своей эксплуатации подвергался критике за недостаточ- 
ную скорость и неудовлетворительную живучесть. К поиску замены этому самолету ВВС США присту- 
пили уже в 1984 г. 

В качестве альтернативы штурмовику А-10 рассматривались самолет Линг-Темко-Воут А-7Е (пер- 
вый полет состоялся в ноябре 1989 г., рис. 2) и истребитель Дженерал Дайнемикс (Локхид Мартин) Е-16А 
(рис. 3) в варианте непосредственной авиационной поддержки, вооруженный многоствольной ротативной 
30-мм пушкой ОРО-5/А в подвесном контейнере. 

Программа самолета А-7Е развития не получила, а работы по ударной модификации истребителя Е-16 
не вышли из стадии проекта. Таким образом, самолет А-10 в ВВС США остался основным самолетом непо- 





Рис. 2. Опытный штурмовик Линг-Темко-Воут А-7Е 
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средственной поддержки сухопутных войск. 

Самолет А-10А заслужил доверие летного со- 
става и военнослужащих сухопутных войск США. 
Впервые в боевых условиях штурмовики А-10 были 
опробованы в ходе операции «Буря в Пустыне» 
(1991 г.), в которой приняли участие около 150 само- 
летов данного типа. В 2003 г. штурмовики А-10 сно- 
ва задействовали в боях в Ираке. Позже штурмови- 
ки принимали участие в боевых действиях против 
Исламского государства. Удары наносились в том 
числе и по объектам ИГИЛ, находящимся на территории Сирии. Кроме того, штурмовики А-10 действо- 
вали на Балканах, в Афганистане и Ливии. 

Изначально штурмовик А-10 предназначался для уничтожения бронетехники армий стран — членов 
Организации Варшавского Договора, в первую очередь огнем бортовой семиствольной пушки калибра 
30 мм, а также управляемым ракетным оружием. Основными средствами поражения бронетехники яв- 
лялись бортовая семиствольная пушка САО-8 «Эвенджер» калибра 300 мм (скорострельность — 4200 
выстрелов минуту) и УР класса «воздух — поверхность» АСМ-65 «Мэйврик». Значительная продолжи- 
тельность полета штурмовика позволяла выполнять несколько атак в одном боевом вылете, а относитель- 
ная простота его конструкции — облегчала техническое обслуживание. В дальнейшем круг решаемых 
самолетом задач был существенно расширен. Штурмовики А-10 адаптировали для работы совместно с 
самолетами передовых авианаводчиков, прикрытия при выполнении поисково-спасательных заданий в 
условиях противодействия со стороны противника. Ассортимент вооружения ЛА был расширен за счет 
современных управляемых авиационных средств поражения. 

В годы Холодной войны значительная часть эскадрилий штурмовиков А-10 дислоцировалась в За- 
падной Европе. Так, в Великобритании были дислоцированы 81-е ТШАКР в состав которого входили 
78-я, 91-я, 92-я, 509-я, 510-я и 511-я ТШАЭ. Штаб авиакрыла находился на а/б «Бентуотер» (гр. Суффолк), 
там же базировались 92-я, 509-я, 510-я и 511-я ТШАЭ; 78-я и 91-я ТШАЭ дислоцировались на а/б «Вудб- 
ридж». Первые три штурмовика А-10А поступили на вооружение 81-го ТШАКР в августе 1978 г. Полеты 
штурмовиков А-10 на Европейском ТВД отличались высокой интенсивностью. К примеру, один из коман- 
диров 81-го авиакрыла полковник Билл Риэл (ВШ Кіе!) налетал на штурмовиках А-10 в общей сложности 
2500 ч, большей частью на Европейском ТВД. Как правило, полеты выполнялись парами на малых высо- 
тах, зачастую в сложных метеоусловиях. По отзывам полковника Б. Риэла, штурмовик А-10 обладает в 
полете на малой высоте очень хорошей маневренностью и является устойчивой платформой для исполь- 
зования вооружения. Б. Риэл особо отмечает «отличный круговой обзор кабины». 

В случае начала войны в Европе эскадрильи 81-го ТШАКР предполагалось перебросить на располо- 
женные в ФРГ четыре передовые а/б: «Зембах», «Лейпхайм», «Альхом» и «Нюрвенич». В мирное время 
на этих аэродромах постоянно, на ротационной основе (одна — две недели), находилось несколько штур- 
мовиков А-10А (как правило, по шесть) из 81-го ТШАКР. Кроме того, для развертывания эскадрилий 81-го 
авиакрыла в военный период были зарезервированы две секретные авиабазы, «Евер» и «Висбаден», где в 
мирное время штурмовики не появлялись. Через передовые аэродромы для ознакомления с ТВД пропу- 
скался в обязательном порядке весь летный состав 81-го авиакрыла. Для участия в крупных учениях сил 
НАТО на аэродромы ФРГ перебрасывались до эскадрильи штурмовиков А-10. К типовым заданиям, вы- 
полняемым штурмовиками А-10А, относились оказание непосредственной авиационной поддержки сухо- 
путных войск и изоляция района боевых действий. Отрабатывалось также взаимодействие с передовыми 
авианаводчиками и совместные действия с боевыми вертолетами армейской авиации США. В меньшей 
степени уделялось внимание ведению воздушных боев, хотя учебные воздушные бои с истребителями 
ВВС стран НАТО, включая самолеты Е-5Е и Е-16 527-й эскадрильи «Агрессор», летчики штурмовиков 
А-10 выполняли регулярно, чаще всего с британских аэродромов над акваторией Северного моря. Ос- 
новные полигоны для отработки боевого применения штурмовиков А-10 находились в Великобритании 
(«Холбич», «Уэйнфлит», «Коудин», «Донна Нук»), использовался также полигон «Сарагоса» в Испании. 
На этих полигонах обычно выполнялись только стрельбы из пушки и сброс 11-кг бомб ВОО-33 (близки по 
баллистике к 227-кг бомбам МК.82), пуски УР «Мэйврик» не производились. С апреля 1991 г. эскадрильи 
81-го авиакрыла дислоцировались на ротационной основе в Турции (а/б «Инжирлик»), обеспечивая без- 





Рис. 3. Истребитель Дженерал Дайнемикс Е-16А с ротативной 
30-мм пушкой СРО-5/А в подфюзеляжном контейнере 
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опасность частей сухопутных войск США и НАТО в 
Ираке (операция «Провайд Комфорт»). 81-е авиакры- 
ло было расформировано в июле 1993 г. 

К операциям «Щит Пустыни» и «Буря в Пусты- 
не» (1990 — 1991 гг.) привлекались самолеты А-10А из 
354-го ТШАКР (48 самолетов; 353-я и 355-я ТШАЭ), 
23-го ТШАКР (48 самолетов; 74-я и 76-я ТШАЭ), 
10-го ТШАКР (18 самолетов, 511-я ТШАЭ), 926-я так- 
тической авиационной группы резерва ВВС (18 само- 
летов; 706-я ТШАЭ), 602-го тактического авиакрыла 
управления (12 самолетов ОА-10А; 23-я ТШАЭ). 

Боевые действия против Ирака начались 17 ян- 
варя 1991 г., к этому моменту на ТВД было сосредоточено 144 самолета А-10, сведенных в два временных 
ТШАКР ~ 23-е и 354-е. Штурмовики летали как с основных авиабаз, так и с передовых площадок. Из- 
начально командование относилось к использованию штурмовиков А-10 скептически, в силу их относи- 
тельно малой скорости полета и вероятной уязвимости к средствам ПВО при полетах на малых высотах, 
однако такое отношение изменилось сразу после первых боевых вылетов самолетов А-10А (рис. 4). 

Тем не менее, самолет А-10А не в полной мере отвечал требованиям командования. К наиболее суще- 
ственным его недостаткам относили отсутствие автопилота, радиовысотомера и, самое главное, самолет 
не имел возможности эффективно выполнять боевые задания в темное время суток. Тем не менее, летчики 
выполняли ночные полеты используя очки ночного видения, количество которых, однако, исчислялось 
единицами. Приборное оборудование кабины не было совместимо с ПНВ, кроме того многочисленные пло- 
ские поверхности планера штурмовика провоцировали появление на стеклах приборов бликов от внешних 
источников света (пожары, вспышки выстрелов) затруднявших считывание летчиками показаний приборов. 

В первые сутки операции «Буря в Пустыне» главными целями для штурмовиков А-10А стали по- 
зиции иракской артиллерии, которая, как уверяли аналитики МО США, готовилась использовать сна- 
ряды, снаряженные ОВ. Штурмовики А-10А также нанесли удар по РЛС раннего обнаружения команд- 
ного пункта ПВО Ирака. Ежедневно до десяти штурмовиков А-10А выделялись для поиска иракских БР 
«Скад»; такие полеты выполнялись только в светлое время суток на средних высотах. 21 января 1991 г. 
штурмовики А-10А обеспечивали эвакуацию экипажа сбитого истребителя Е-14. 

Непростой дилеммой для командования стало определение высоты полета штурмовиков. Изначаль- 
но самолеты А-10А работали с высот не менее 3000 м, оставаясь вне пределов досягаемости МЗА и ПЗРК. 
Однако с такой высоты летчикам с трудом удавалось отыскивать, уверенно идентифицировать и поражать 
цели. Поэтому 31 января 1991 г. был отдан приказ уменьшить высоты полетов с 3000 до 1000 – 2000 м. 
Точность поражения целей возросла, но возросли и риски поражения самолетов. В период с 31 января по 
15 февраля 1991 г. огнем с земли были сбиты два штурмовика А-10А. 

О реальных результатах боевой работы штурмовиков А-10А судить сложно даже в настоящее вре- 
мя, поскольку ветераны боевых действий зачастую нереалистично описывают ситуацию. Так, летчики 
штурмовиков А-10А капитан Эрик Салмонсон (Егіс Зайтопзоп) и лейтенант Джон Маркс (Топ Магк$) в 
интервью ТВ каналу С-ЅРАМ№ поведали, как в ночном боевом вылете 25 февраля 1991 г., который продол- 
жался семь часов, они в паре уничтожили 23 (!) иракских танка. Летчиками штурмовиков А-10А огнем из 
бортовых пушек были сбиты два иракских вертолета. 

Согласно официальным данным, за 42 дня операции «Буря в Пустыне» штурмовики А-10А выпол- 
нили 7983 боевых вылетов, а самолеты — передовые авианаводчики ОА-10А – 657. Выполнено 75% боевых 
вылетов на изоляцию района боевых действий, 455 вылетов предпринято с целью уничтожения объектов 
системы ПВО Ирака. Исправность парка самолетов А-10А и ОА-10А во время операции поддерживалась 
на уровне 93 – 97%. ВВС США потеряли четыре штурмовика А-10А (все сбиты огнем с земли) и один са- 
молет ОА-10А (разбился при выполнении аварийной посадки с одним работающим двигателем). 

Одной из частей, вооруженных в настоящее время штурмовиками А-10С, является 163-я ШАЭ 122-го 
ШАКР авиации Национальной гвардии штата Индиана. Эскадрилью в 2010 г. перевооружили на штур- 
мовики А-10С с истребителей Е-16С. 163-я ШАЭ первой использовала самолеты А-10 в боевых действиях 
против ИГИЛ. В ноябре 2014 г. 12 самолетов А-10С этой эскадрильи были переброшены в Кувейт на 
а/б «Ахмед-аль-Джабер» для участия в операции «Инхерент Резолв». За время участие в данной опера- 
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Рис. 4. Самолет А-10А над полем боя в ходе операции «Буря в 
Пустыне» (рисунок Дона Грира) 
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Рис. 5. Контейнер навигации и целеуказания АМ/ААО-28 Рис. 6. Контейнер навигации и целеуказания АМ/ААО-33 
«Лайтенинг» под крылом самолета А-10 «Снайпер» 


ции экипажами 163-й эскадрильи было выполнено более 1500 боевых вылетов с общим налетом не менее 
8500 ч, израсходовано около 47 тыс. снарядов калибра 30 мм, 110 НАР калибра 70 мм и более 123 т бомб. 
Большинство полетов выполнялось на оказание непосредственной авиационной поддержки наземным 
войскам. Самолеты действовали по целям, расположенным на территории Ирака и Сирии, продолжитель- 
ность боевого вылета в среднем составляла от семи до десяти часов. Дозаправки в воздухе выполнялись 
над южными районами Ирака, центральными или северными областями Сирии. Штурмовики также при- 
влекались к обеспечению поисково-спасательных операций, в частности по спасению летчика сбитого 
истребителя ВВС Иордании. Все 12 штурмовиков А-10С вернулись с театра военных действий в США в 
апреле 2015 г. В дальнейшем 163-я ШАЭ неоднократно принимала участие в крупных учениях, таких как 
«Рэд Флэг Аляска» на а/б «Эйельсон» (шт. Аляска) в 2015 г., а также «Словак Уортхог» в Словакии в 2016 г. 

Сокращение военного бюджета США, последовавшее вслед за распадом СССР, привело к пересмотру в 
сторону уменьшения числа эскадрилий, вооруженных самолетами А-10, с 75 до 55 единиц. Частичное снятие 
самолетов А-10 с вооружения началось вскоре после завершения операции «Буря в Пустыне». К 1993 г. на 
хранение были переданы около 200 штурмовиков ранней постройки, на вооружении остались 356 самолетов. 

На протяжении последующих лет штурмовики А-10 неоднократно модернизировались. Наиболее 
радикальной программой модернизации штурмовиков А-10 стала программа РЕ (Ргесіѕіоп Епсасетеп®, 
работы в рамках которой были начаты в 2001 г. Первый модернизированный по программе РЕ в вариант 
А-10С самолет прибыл на а/б «Эглин» в январе 2005 г. В августе 2006 г. ВВС США получили первый из 
349 самолетов А-10С. Самолеты А-10С (104-я ШАЭ авиации Национальной гвардии штата Мэриленд) до- 
стигли состояния первоначальной боеготовности в августе 2007 г. Модернизация самолетов А-10А в вари- 
ант А-10С завершилась в июле 2011 г. На самолете полностью были обновлены приборное оборудование 
кабины (установлены два МФИ и центральная панель управления), смонтированы новая диагностическая 
аппаратура, состав БРЭО и ПО. На самолетах А-10С стало возможным использование контейнеров нави- 
гации и целеуказания АМ/ААО-28 «Лайтенинг» (рис. 5) и АМ/ААО-33 «Снайпер» (рис. 6). 

За счет использования в системе подвески вооружения интерфейса МП.-5ТО-1760 расширен ассорти- 
мент авиационных средств поражения, включая КАБ СВО-38 ДАМ (рис. 7), СВО-54 ШГОАМ (рис. 8), СВО- 
10 и СВО-12. С 2013 г. штурмовики А-10С могут использовать блоки Г.АО-131, снаряжаемые УР с лазерным 
наведением БАЕ Системз АРКУ калибра 70 мм (управляемый вариант стандартной НАР «Гидра»). 

Уже после официального завершения программы РЕ на штурмовиках А-10С было заменено радио- 
связное оборудование (установлены многодиапазонные загоризонтные радиостанции АМ/АКС-210), 
смонтированы приемники предупреждения о приближении ракет АМ-ААВ-47. 

Первая попытка принять решение о снятии с вооружения штурмовика А-10 была предпринята в 
апреле 2013 г. при обсуждении бюджета на 2014 ф. г. В данном случае, правильнее говорить не о снятии с 
вооружения ЛА этого типа, а о сокращении численности самолетов в ВВС: предполагалось расформиро- 
вать пять эскадрилий и изъять из эксплуатации 102 самолета (21 – из ВВС, 61 - из авиации Национальной 
гвардии и 20 – из авиации резерва ВВС). В период с апреля 2013 г. по май 2014 г. на базы хранения были 
переданы лишь 49 штурмовиков А-10С, которые добавились к находящимся на хранении 122 самолетам 
А-10А. Принятый в 2014 г. законодательный акт заблокировал дальнейшее снятие с вооружения самолетов 





Рис. 7. КАБ со спутниковым наведением Рейтеон СВО-38 Рис. 8. КАБ с комбинированным наведением Рейтеон СВО-54 
ЛАМ ШрАМ 
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А-10 до конца 2014 ф. г., а 284 штурмовика А-10С планировалось эксплуатировать до 2035 г. Тем не менее, 
в феврале 2014 г., при обсуждении бюджета на 2015 ф. г., ВВС США впервые поставили вопрос о снятии с 
вооружения всех 283 самолетов А-10С в период между 2015 и 2019 гг. Снятие штурмовиков с вооружения 
позволит ВВС США сэкономить в течение пяти лет 4.2 млрд долл. и высвободит финансовые средства 
для обеспечения программ закупок новой авиационной техники (такой, как самолет Локхид Мартин Е- 
35А «Лайтнинг» П). Однако, в деле снятия с вооружения, подготовки к снятию с вооружения или замене 
штурмовиков А-10 ВВС США опять не удалось преодолеть сопротивление законодателей и официальных 
лиц правительства США. ВВС США смогли добиться только перевода 35 штурмовиков А-10С из частей 
первой линии в эскадрильи резерва. На проходивших в феврале 2015 г. слушаниях по бюджету на 2016 ф. 
г. обсуждался вопрос о прекращении эксплуатации 164 штурмовиков А-10 и о расформировании в 2016 г. 
пяти эскадрилий. В очередной раз предложение ВВС США не прошло, но была одобрена передача в части 
второй линии 18 штурмовиков. 

Ставший традиционным вопрос о штурмовиках ВВС США был вновь поднят в феврале 2016 г. при 
обсуждении бюджета на 2017 ф. г., в результате чего министр обороны США Эштон Картер (Аѕћќоп Сацег) 
заявил о намерении полностью снять с вооружения самолеты А-10 к 2022 г. Данное намерение он моти- 
вировал желанием иметь большее количество самолетов, способных применять по объектам Исламского 
государства высокоточное оружие. Принятые в феврале 2016 г. бюджетные документы предусматривают 
дальнейшее снижение численности эскадрилий, вооруженных самолетами А-10 в период 2018 – 2022 ф.г., 
что позволит сократить расходы в течение пяти лет на 3.4 млрд долл. В феврале 2017 г. командующий ВВС 
США генерал Дэвид Гольдфейн (Рау! Соат) сделал заявление о намерении ВВС снять самолеты А-10 
с вооружения до 2021 г. 

В то время как в США обсуждалась возможность снятия самолетов А-10 с вооружения, штурмовики 
принимали участие в реальных боевых действиях вне пределов страны. В ноябре 2014 г. 12 самолетов 
А-10С были переброшены на а/б «Ахмед-аль-Джабер» в Кувейте, откуда они приступили к нанесению 
ударов по объектам ИГИЛ на территории Ирака и Сирии. В ВВС США не считают штурмовик А-10 без- 
альтернативным самолетом для оказания непосредственной авиационной поддержки сухопутных войск, 
однако уповают на опыт Афганистана, где задания по непосредственной авиационной поддержке, наряду 
со штурмовиками А-10, выполняли самолеты В-1В и Е-16С, а также БПЛА МО-9А «Рипер». В перспективе 
задачи непосредственной авиационной поддержки планируется возложить на самолет Е-35А. Кроме того, 
в марте 2017 г. генерал Д. Гольдфейн анонсировал демонстрационные испытания легких штурмовиков, 
более простых и дешевых (в сравнении с существующими реактивными ударными самолетами). 

Ожидается, что в испытаниях примут участие самолеты Бичкрафт АТ-6 «Койот» и Текстрон Эйр- 
Лэнд «Скорпион». ВВС США полагают возможным привлечение к данным испытаниям самолетов че- 
тырех разных фирм, которые должны направить на а/б «Холломан» (шт. Нью-Мексико) по два образца. 
Проведение испытаний намечено на лето 2017 г., срок испытаний определен в две – четыре недели. Испы- 
тательные полеты с имитацией выполнения задач непосредственной авиационной поддержки наземных 
войск, обеспечения поисково-спасательных операций, взаимодействия с передовыми авианаводчиками 
будут выполнять летчики ВВС США. 

Перспективный легкий штурмовик для ВВС США получил обозначение ОА-Х. Объем закупок таких 
штурмовиков оценивается в 300 единиц. 


(№ 25/3017, 19.06.2017) Амтайоп Меууз, У/2017, р. 30—53 
Реф. М. В. Никольский 
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